


 

 

关于发布 公路工程技术标准  





公路工程技术标准









2  控 制 要 素 





 

 

1) 高速公路 一级公路(整体式) 

 

 

  

2) 高速公路 一级公路(分离式) 

 



 



4    一条公路应采用同一净高 高速公路 一级公路 二级公路的净高应为







3   八车道高速公路宜设置左侧硬路肩 其宽度应为 2.50m 左侧硬路肩宽度内含左侧路缘带
宽度  

 

3.0.6   高速公路 一级公路的右侧硬路肩宽度小于 2.50m时 应设置紧急停车带 紧急停车带宽度
应为 3.50m 有效长度不应小于 30m 间距不宜大于

应为





                   表 3.0.14    圆 曲 线 最 小 半 径  

与





4  路 基 路 面 
 
4.0.1   一般规定 
 
    1   



 
表 4.0.4    路 基 压 实 度         

    路  基  压  实  度    (%) 
填  挖 
类  别 

路床顶面以下深

度 
(m) 

高速公路 一级公

路 
二级公路 

三级公路 四级公

路 

0  0.30   94 零  填 
及 
挖  方 0  0.80 96 95  

0  0.80 96 95 94 

0.80  1.50 94 94 93 填  方 

1.50 93 92 90 

注  表列数值以重型击实试验法为准  

 特殊干旱或特殊潮湿地区的路基压实度 表列数值可适当降低  

 三级公路修筑沥青混凝土或水泥混凝土路面时 其路基压实度应采用二级公路标准  

 

 

4.0.5   路基防护应根据公路功能





5  桥  涵 
 
5.0.1   一般规定 

 

  1   桥梁应根据公路功能 等级



桥涵的跨径小于或等于 50m时 宜采用标准化跨径



 

3   桥下净空还应考虑排洪 流冰 漂流物 冰塞以及河床冲淤等情况  

 

5.0.7 桥梁及其引道的平 纵 横技术指标应与路线总体布设相协调  

 

桥上纵坡不宜大于 4% 桥头引道纵坡不宜大于 5%  

 

位于市镇混合交通繁忙处

 



 
6  汽车及人群荷载 
 
6.0.1   汽车荷载分为公路 �酮公路��蹚k\� Æû³µºÉÔÓÉû³µÀµºÉÔØÍ«³Á¾µºÉÔ×éûÉ·
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原则设置  
  
5   高速公路 一级公路的隧道 其长度大于 100m时应设置照明设施  

 
二 三 四级公路的隧道 其照明设施可根据具体情况设置  

 
6   特长隧道和高速公路 一级公路的长隧道 其重要电力负荷必须保证供电可靠 技术 经
济合理  
 

7  特长隧道和高速公路 一级公路的长隧道 必须配置报警设施 警报设施

济合理









8.3.5  四车道以上的多车道公路的平面交叉必须作渠猾坐计  

二级公路的平面交叉 应作渠猾坐计



一级公路与



9   交通工程及沿线设施 
  
9.0.1   一般规定 
 

1   交通工程及沿线设施的建设规模与标准应根据公路网规划 公路的功能 等级 交通量等
确定  

 



置隔离设施 桥梁与高路堤路段应设置路侧护栏 平面交叉应设置�





1)  监控 收费 通信 照明等管理设施的建设规模应根据预测交通量进行总体设计 并据此



JTJ   



 
 











表



         表 1-7  高速公路能适应的年平均�





提倡适度超前而选用高速公路 若为集散公路 则宜选用一级公路   
 



2  控制要素 

2.0.1   设计车辆外廓尺寸以及行驶于公路上各种车辆的交通组成是公路几何设计中的重要控制因
素



测算





的路线运行速度设计方法和设计流程 以确保公路几何线形设计能够满足车辆实际行驶速

度的要求 同时解决各设计要素之间的相容性问题 本次修订在设计上引入了运行速度的

概念 建议设计人员在设计速度变化路段



3  



3.0.2   车道宽度





减 速车道等  
 
二 三



 
二级公路作为城乡结合部 混合交通量大的集散公路 可根据当地经验加宽右侧硬路肩设

置慢车道 设计速度为 80km/h 的路基宽度最大为 15.0m 设计速度为 60km/h 的路基宽度
最大为 12.0m 经调查 路基宽度超过 15.0m 的二级公路 多已划为不设中间带对向行驶
的四个车道公路 有的路基宽度赦�

通







 

式中  
 

 R  曲线半径(m)  
V  车辆速度(km h)  
µ  横向力系数 极限值为路面与轮胎之间的横向摩阻系数



横向滑移的危险  

 
根据以上分析 本标准在计算最小圆曲线半径时采用了表 3-4所列横向力系数及超高值  

               

表 3-4    圆曲线最小半径的横向力系数及超高值 

设计速度(km/h  120 100 80 60 40 30 20 

横向力系数 0.10 0.12 0.13 0.15 0.15 0.16 0.17 



         
圆曲线半径大于一定数值时 可以不设置超高 而允许设置等于直线路段路拱的反超高

从行驶的舒适性考虑 必须把横向力系数控制到最小值 标准 97









4  路基路面 

 

4.0.1   一般规定



93%提高到 95%  
 
三 四级公路也作了一些调整  
 
对于特殊干旱或特殊潮湿地区 压实度标准可适当降低 或做必要的处理  

 
2    三级公路修筑沥青混凝土或水泥混凝土路面时



5  桥    涵 



 
划分特大 大 中 小桥的另一个指标是多孔跨径总长 即不考虑两岸桥台侧墙长度在内的

桥梁标准跨径的总长度 在一般情况下 桥梁总长大致相当于筫M}拍哏秩







6  汽车及人群荷载 

 
6.0.1   标准 97 中的车辆荷载在形式上为四个等级 即汽车—超 20级 挂车—120



利用公路车辆动态测试仪 在





式中  
             -- 汽车荷载纵向折减系数  
            L0   -- 桥梁计算跨径  

 
该曲线随 L0 的增大递减率较平缓 为方便使用 提出简化规定值  

 
纵向折减系数从桥梁计算跨径 L0 150m起算 也就是特大桥 单孔跨径 才考虑折减  

 
6.0.8   通过大量的实际调查和对人群荷载随机过程概率模型的数理统计分析 得到了人群荷载随机



7  隧    道 

 
7.0.1   一般规定     





排 防 截 堵措施应综合考虑 根据多年来隧道建设的经验 隧道内的防排水应以 排

为主 以防助排
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8.2.2    专题研究对平原软土地区高速公路的上跨与下穿方案进行了详细的造价比较 其造价之比

为 10 6.5





路技术标准将原 级铁路旅客列车最高行车速度由 120 100 80km/h 分别提高



车行通道的净高 规定通行拖拉机时不小于 2.70m 通行农用汽车时不小于 3.20m 是一个
低限值 确定净高标准时 可根据当地的交通组成特征 农业及其他机械的特殊要求等

提出合理可行的净高值  
 
 
8.6  公路 管线等相交叉 
 





B级配置是供一级公路 二级公路作为干线公路和主要供汽车快速行驶的公路而作的规定



推荐服务区和停车区最大间距为 30km 本次修订结合国内服务区建设与使用情况 规定服
务区平均设置间距为 50km 赞同率为 81.4%




